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6zet

Bu calismada, siyasi, iktisadi ve askeri sartlarin bir hayli engelleyici oldugu bir tarih araligi olan 1860-
1960 yillar1 arasinda Osmanl’dan Cumhuriyet’e gecis siirecindeki yerli tiretim ve teknoloji gelistirme
¢abalar1 konu edilmistir. Sanayi Devrimi sonrasi neredeyse tim carklari degismeye baglayan bir
sistemle beraber Osmanh Devleti izl bir reaksiyon gostererek dénemin tiim olumsuz gartlarina
ragmen yerli iiretim ve altyap: alaninda 6nemli adimlar atmaya ¢alismisti. Bu adimlar, sermayenin
olmadigi, kapitiilasyon yiiklerinin artarak Diiyun-1 Umumiye’ye devrolunan borglar altinda ve
savagsiz bir yilin gegmedigi Birinci Diinya Savasgi’na giden siiregte atildi. Askeri ve idari gerekliliklerle
baglayan bu hayati hamleler, 1912-1922 yillar1 arasinda kesintiye ugrayip tahrip olsa da
Cumhuriyet’in ilk yillariyla beraber tekrar ayaga kaldinlarak baglatilan sanayii hamlesiyle gok daha
ileriye gotirildi. Osmanh dénemindekine benzer engeller, 1929 Buhrani, Ikinci Diinya Savag
sirecinde yaganan tiirlit imkansizliklara ragmen Turkiye’nin yerli tretim ve teknoloji gelistirme
iddiasinda azalma gorilmez.
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Abstract

The aim of this study is to discuss the domestic production and technological development efforts
made during the transition from the Ottoman Empire to the Republic of Tirkiye between 1860 and
1960, a time period in which political, economic, and military conditions were prohibitive. Despite
all of the adverse circumstances of the time, the Ottoman Empire quickly reacted and attempted to
make significant initiatives in the fields of domestic production and infrastructure with a system that
started to change almost all of its structure during the Industrial Revolution. These initiatives were
attempted in the period preceding the First World War, when there was no capital, the burdens of
capitulation increased, debts were transferred to the General Directorate of Public Debt, and a year
without a war did not pass. Although these critical initiatives, which began as a result of military and
administrative requirements, were disrupted and destructed between 1912 and 1922, they were
much further advanced with the industrial movement, which began with the first years of the
Republic of Tirkiye. Despite obstacles similar to those experienced during the Ottoman period, the
1929 Depression, and the impossibilities encountered during Second World War, Tirkiye's claim to
domestic production and technological development has not declined.
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Giris

On sekizinci yiizyilin son g¢eyregine tarihlenen Sanayi Devrimi, ingiltere merkezli olarak
Avrupa’da maddi hayatin hemen her vechesinde biiyiik bir doniigime sebep oldu. Emtia
imalati, silah ve harp aletleri imalati, ulagtirma, iletisim, tarim, saglk gibi cok c¢esitli
sektorlerde, bu yeni dénemin zeminini hazirlayan mithendislik temelli yeni tekno-bilim ile
fosil yakit kaynakl enerji kullammmina dayali mekanizasyon beraberinde seri imalati,
standartlagtirmayi, haberlesme ve ulastirmanin hizlanmasini, savasglarda ates gliciniin
biytk dlciide artmasini getirdi.

Osmanl Devleti ilk olarak tekstil uretimi, gemi insaatt ve harp sanayiinde hissettigi bu
dontgtime kayitsiz kalmadi. On sekizinci yiizyilin sonunda askeri teskilatta yenilesme ile
baslayan doniisim stireci, on dokuzuncu yuzyiin ilk yarisinda 6nce orduda hemen
akabinde devlet idaresi, haberlesme, ulagtirma, sinai imalatta bizzat dénemin
padisahlarinin bagi ¢ektigi proje ve hamlelerle ete kemige birinmeye bagladi. Sultan II.
Abdiilhamid’in 33 senelik uzun saltanatinda altyap: projeleriyle iyice gliglenen bu “caga
ayak uydurma” arayiginin iki temel gayesi vardi. Ilki Osmanh siyasi varhgim ve toplum
duzenini tehdit eden emperyalist Batih giliclere ve kuzeydeki stratejik rakip Carhk
Rusya’sina kargi milli bekayr temin edecek giiclii bir ordu ve donanmaya sahip olmak.
Ikincisi, devletin siyasi ve askerl giiciint, ambargolarla sekteye ugratilmayacak ve dig
bor¢lanma/cari acik artigina sebep olmayacak gekilde arttirmak tizere mimkiin mertebe
yerli emtia Gretimi ve milli teknoloji gelistirmeye agirhik vermek (Tetik, 2018).

Zirai ekonomiye, ¢ok genig ve ¢etin bir cografyaya, ¢ok kiltiirli heterojen bir niifusa sahip
imparatorlugun bu déntgimi yapmasinin 6ntinde ise Tirkiye’nin yakin tarihine kadar
devam eden manialar mevcut idi. Bunlarin baginda, uygulamal bilimler konusundaki
6gretim kurumlarimin ve nitelikli personelin azhigi, sinai tiretim kamu ve hususi sahislar
elinde yeterli sermayenin yoklugu, memleketin isgal edilerek kiigtilen topraklarindaki enerji
kaynag ve hammaddenin yeterli olmayisi veya ¢ikarilamayigi geliyordu. Ayrica devleti
yoneten idari heyetteki irade eksiklikleri veya acil ihtiyaglardan kaynaklanan bir aligkanlhk
olarak yerli imalata ithalat: tercih etme egilimleri de zaman zaman sanilanin 6tesinde biiyiik
bir engele dontigsmigti. Elbette emperyalist bityiik gliclerin kendi sinai gelismelerini temin
icin Tirkiye de dahil olmak tizere dinyanin geri kalanindaki ekonomik hayat1 ttirlii yontem
ve tehditlerle kendilerine bagiml kilma ¢alismalari da bu konuda géz ardi edilemeyecek bir
rol oynayacakti. Eldeki biuitin imkansizhklara ve igerden disardan cikartilan cegsitli
manialara ragmen, Osmanh Devleti Tirkiye Cumhuriyeti'ne yerli sanayi altyapisi ve
teknoloji tretimi konularinda belirli bir yetigmis personel ve kurum mirasi birakti.
Cumbhuriyet dénemi Tirkiye’sinde de gerek kurulus déneminde gerekse ¢ok partili hayath
yillarin baginda gesitli kereler farkh sektorlerde yerli tiretim ve milli teknoloji hamleleri
baslatildi (Evsile, 1992). Bunlar da Osmanh dénemine ¢ok benzer manialarla kargilastiysa
da her alanda olmasa da kismi olarak tilkenin bilim ve teknoloji seviyesi ile yerli ve milli
tretim kapasitesine katki saglachlar.

Tarmm

Klasik dénem Osmanli tarimi, miri arazinin idari ve askeri maksatlarla tahsisini esas alan
ve timar adi verilen bir sisteme dayanmaktaydi. 16. yiizyildan itibaren devletin sinirlarnin
geniglemesine paralel olarak hem askeri harcamalarin hem de niifusun ve tarmm tiretim
talebinin artmasi sebebiyle ortaya ¢ikan acil nakit ihtiyac, iltizam adi verilen ve iglet-devret
tarzi yeni bir kurumun viicuda getirilmesiyle neticelenmisgtir. Timardan iltizama,
iltizamdan da malikaneye dogru bir gecis siireci yaganirken, toprakta da hususi miilkiyet
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kavrami gelismeye basladi. Bununla birlikte, hususi miilkiyet umumiyetle koylilerin degil
bolge esrafi, ayan ve askerl niifuzlu kisilerin ellerinde temerkiz etti. 1858 tarihli Arazi
Kanunnamest ile toprakta hususi miilkiyet hakk: hukuki olarak tanindi ve topragin ahm ve
sattim1 serbest birakildi. Boéylelikle ayan ve diger mahalli unsurlarin  gliciniin
sinirlandirilmas: ve dretimin yayginlagtirilmas: saglanmaya cahgldi. Fakat 19. yiizyihn
ikinci yarisinda birbiri pesi sira hizmete giren demiryollar: ile beraber mahalli giig
sahiplerinin iglerligi arttt ve bu durum biiytk niifuz sahibi ¢iftliklerin artmasina yol actu.
Ayrica 1867 yilinda ecnebilere toprak satisina izin veren 1867 Nizamnamesi ile birlikte Ege
ve Akdeniz bélgesinde Avrupa pazarlar icin ¢aligan ¢iftlikler ortaya ¢ikt1 (Kanbir, 2017).

Tanzimat ile birlikte kooperatif niteligindeki Memleket Sandiklarinin kurulmast ile beraber
¢iftcilerin nakit ihtiyac1 karsilanmaya ¢ahgildi. Fakat zamanla bunlar iglerligini yitirdi ve
yerine Menafi Sandiklar: kuruldu. Sultan II. Abdilhamid’in onayiyla 15 Agustos 1888’de
Menafi Sandiklar da kaldirilarak modern finans kurulusu olarak Ziraat Bankasi resmen
kuruldu. Ciftcilere saglanan kredi miktarinda artiy saglanmirken 1892°de Halkal Ziraat
Mektebi’nin kurulmas, iki tarim ilkokulunun agilmasi, baz vilayetlerde modern ciftliklerin
olugturulmasi, genglerin egitim almasi icin Avrupa’ya génderilmesi ile tarim sektrtinde
llerleme tegvik edildi. Gelismelere ragmen, yeni toprak diizeni ile beraber mahalli
unsurlarin, toprak agalarmin niifuzlan artarken, kapitilasyonlar ve serbest ticaret
anlagmalari nedeniyle tarim tiretimini arttirmaya yonelik tesebbisler istenileni verememis;
devlet, zirai urtnleri ithal eden bir duruma gelmisti. Sinirh olan devlet gelirlerine dis
borclarm tahsili igin Biytik Giicler tarafindan kurdurulan Diytn-u Umtmiyye tarafindan
da el konulmasiyla beraber zirai tiretimi arttiracak teknolojik hamleler gerceklestirilemedi.
1908 sonrast Megrutiyet doneminde Umtmi Harp’in ilan: ve kapittlasyonlarm kaldirilmas:
ile yerli tarimi korumak ve geligtirmek icin hamleler yapilmaya c¢ahsildi. Parasiz tohum
dagitilmasi, ciftciye zirai egitim verilmesi bu hamleler arasindadir. Ayrica Ziraat
Bankasi’nin etkisi arttirilmaya ¢aligilmigtir. 1912-1922 arasi On Yillik Harp ile birlikte ig
glicii kayb1 artmig ve dénemin Anadolu’ya 6zgii tarim teknolojisi olan ig hayvanlarimin
6nemli boliimii kaybedilmigtir. Bu duruma ragmen tarim yeni Cumhuriyetin kalkinmasini
saglayacak sektor olarak secilmistir. Yeni kurulacak Cumhuriyetin iktisat politikalarim
belirleyecek olan Izmir Iktisat Kongresi’nde asar vergisinin kaldirilmasi, reji idare ve
yonetiminin ilga edilmesi, tarim alet ve gereglerinin ithalinin giimritk vergisinden muaf
tutulmas: kararlagtirlmigtir.

Akabinde 1924 yilinda Ziraat Vekaleti ismiyle Tarmm Bakanhg kurulmug ve toprak
mulkiyeti ile makineli tarim tesvikine yonelik politikalar belirlenmigtir. 639 nolu Kanun ile
20 yil stre ile topragi araliksiz isleten kimselere kendi mtlkleri olmak iizere tapular
dagiilmigtir. Fakat kimi mahalli gl¢ sahipleri kamu topraklarim1 kendi miilkiyetine
gecirmis, istenilen sonug elde edilememigtir.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda agar vergisinin kaldirilmasi ile tarim tiretim# tegvik edildi. Bu
duzenleme ile 1926 yiinda Gayri Safi Yurt I¢i Héasila icinde tarimin pay: yiizde 50’ye
yaklagti. Kirsal niifusun tarim sahasindaki teknolojik atilimim saglamak amaciyla da Ziraat
Bankasi aracihigl ile krediler arttirlarak makinelesmeye 6nem verildi. 1924 yihinda
Almanya’dan 221 adet traktor ithal edildi ve 1929’da traktor sayist 2000°e gikti. Ayrica 500
déntm iizerinde toprakla mesgul olanlar ve 200 kiictikbag ile 50 biiyik bagin tizerinde
hayvan olanlarla yardimcilar: askerlikten muaf sayildu.

1929°daki Biiyiik Buhramn tarim scktériine yansimasi yikicr olmugtur. Thracatta tarmmn
payt diserken, makinelesme durmus, uretim azalmigtir. Turkiye oncelik siralamasim

degistirerek 1930°da baslayacak ve 1950°ye kadar devam edecek devletci politikayla
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beraber milll bir sanayilesme siirecine girmistir (Metintas & Kayiran, 2016). 1934°te
yurtrliige giren Birinci Beg Yillik Sanayi Plani ¢ergevesinde diga bagimhilk azaltilmaya
¢aligilmig, sanayiye kaynak saglamanin en elverigli yolu olarak tarim sektort 6ne ¢ikmig ve
sanayilesmenin maliyeti tarimsal tretimden karsgilanmigtir. 1935 yilinda Tarim Kredi ve
Tarim Satiy Kooperatifleri, 1938 yilinda Toprak Mahsulleri Ofisi'nin kurulmasiyla da
tarimsal iretim desteklenmistir. Ikinci Diuinya Savagi’min etkisiyle Turk tarimi durgunluk
dénemine girmig, tretimde biyiik diigiis gorilmustiir. Bu diigigtin diger nedenleri sektére
agir vergiler konulmasi ve ordu i¢in 1.000.000’u askin askerin savag siiresince silahaltinda
bulundurulmasidr.

Cok Partili hayata gecisle birlikte Demokrat Parti’nin iktidara geldigi 1950’1 yillarda tarim
sektoriinde 6nemli gelismeler yaganmaya baglandi ve tarima dayali bir ekonomik sistem
benimsendi. Milli diizeyde belirlenen politikalarla birlikte, Bati’dan gelen yardimlar, tarim
sektoriinde teknolojik atthmlara zemin hazirladi. Yardim ya da hibe seklinde ABD’den
saglanan destegin 6nemli bir boliimi, tarimda makinelesmeye yonlendirildi, traktor
sayisinin ve Ziraat Bankasi kredilerinin arttirlmasi amaglandi. 1948 yihinda yaklagik olarak
1.750 olan traktor sayisi, 1955°te 40.000’1 ge¢misti. Istthdam edilen traktorlerin hangi zirai
tretimde ve hangi cografi bolgede kullamlacagi ABD tarafindan belirlendi. Pamuk ve tiitiin
tretiminde ABD’ye rakip olmamas: i¢in traktdrlerin kullamlmasina izin verilmezken, bu
araglar hububat tiretimine tahsis edildi. Marshall Plani ile traktor pullugu, bigerdéver, ¢capa
makinesi, lastik, balya makinesi, kamyonet gibi araclar da temin edilmisti. Bu dénemde
tarim kredilerinde de artiy saglanmigtir. Makinelesme ile beraber tiretim yapilabilen
tarimsal alan da 1945’te 12,7 milyon hektardan 1962’ye 23,2 milyon hektara ulagmgtir.

Ulasim

19. yiizyiln baglarinda Ingiltere’de baslayan demiryolu ulagimi kisa siirede Avrupa’ya
yayllmig, aym donem iginde Osmanl Devletinin de giindemine girmigtir. Sultan
Abdiilmecid’in onayiyla 1851-1856 yillar1 arasinda Ingilizler tarafindan yapilan 211
kilometre uzunlugundaki Iskenderun-Kahire hatti, Osmanh cografyasi tizerinde insa edilen
ilk demiryoludur. Kirim Harbi’ni miiteakip 1855 yihinda Osmanh Devleti basin aracihig ile
Avrupa sermayesine Istanbul-Belgrad arasinda yapilmas: diisiniilen demiryolu hatti igin
kolaylik saglanacagimi duyurmustur. Rumeli’de tesis edilecek demiryolu ile isyanlarin
bastirlmasinda askerlerin hizla sevk edilecegi ve Avrupa ile ekonomik baglantinin
saglanabilecegi dugtinilmugtiir. Rumeli, zamanla kaybedilecek bir bolge olarak degil,
aksine devletin 6nemli kaynaklarinin aktarildigi vatan topragi olarak gérilmusttr. Bu hattin
uzunlugu 200 kilometre olacakt1 ve tesis edilmesi igin biiylik sermayeye ihtiyag vardi. Bu
cagrilar sonucunda bilhassa Ingilizler tarafindan kiigiik ¢apli demir yollar: tesis edildi. 1856
ile 1866 yillar1 arasmda yapim tamamlanan 66 kilometrelik Kostence-Cernavoda
demiryolu, 224 kilometre uzunlugunda Varna-Rusquk hatti, 130 kilometrelik [zmir-Aydin,
93 kilometrelik Izmir-Turgutlu demiryolunun tamami ancak Ingiliz sermayesi ile
gergeklestirebilmisti. Boylelikle liman sehirlerinin hinterlandi saglanmisti (Akyildiz, 1992).

Sultan Abdiilaziz (1860-1876) donemi itibari ile devlet kendi sermayesiyle demiryolu tesis
etmek igin girisimlere bagladi. 1871 yihnda yayimlanan irade ile devlet Asya topraklarini
demiryolu ile donatma gayesini ilan etti. Ana hedef Istanbul-Bagdat demiryolunu tesis
etmekti. Teknik konularda yardimer olmak tizere Alman mithendisler tilkeye davet edildi.
Bu gelisjmeler yaganirken 24 Eylil 1872 tarihinde ilkedeki demiryollar1 yapimi ile
ilgilenmesi icin Nafia Nezareti alinda Demiryollar: Idaresi adiyla yeni bir daire tegekkiil
edildi. Fakat 1856-1875 yillar1 arasinda demiryollar1 tizerinde énemle duruldugu halde
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sermavyesizlik ve ecnebi miutesebbislerin agir1 kar beklentisi yliziinden beklenen netice elde
edilemedi (Beydilli, 1991).

II. Abdtulhamid doneminde DiytGn-1 Umtmiyye’nin faaliyete gegmesinden sonra yabanci
sermaye gruplar1 Osmanl demiryollari ile tekrar ilgilenmeye ve muhtelif imtiyazlar almaya
basladilar. II. Abdilhamid demiryollarini askeri bir zaruret olarak gérmekle beraber sinir
boélgelerinin istila edilmesini kolaylastiracagi disiincesine de sahipti. Nafia Nazir1 Hasan
Fehmi Paga da 1880 yiinda hazirlacdigy layihasimda demiryollar: ihtiyacinin zaruriyetini
vurgulamaktaydi. Ayni zamanda tek bir ulkeye bagiml kalinmamas: i¢in imtiyazlarin
mubhtelif iilke mitegebbislerine dagitilmas: diigiincesini énermigti. Bu dénemde Alman
sermavyesi ile yapilan demiryollarinin en mithimleri sunlardir: 1890-1894 yillar1 arasinda
tamamlanan 219 kilometre uzunlugundaki Selanik-Manastir demiryolu, 486 kilometre
uzunlugundaki Izmit-Ankara demiryolu (1888-1890), 445 kilometre uzunlugundaki
Eskigehir-Konya hatt1 (1893-1896). Fransiz sermayesi ile yapilan demir yollart Suriye
hatlarina yogunlasirken, Ingiliz sermayesi de Izmir-Aydin, Izmir-Turgutlu hatlarina
yogunlagmistir (Ozytiksel, 2008).

Adi gecen demiryollart projeleri igerisinde en 6nemlisi olan Bagdat Demiryolu’dur.
Almanya’nin “Weltpolitik” adi verilen yayilmaci siyasetinin etkisi bu imtiyazi almasina
sebep olan faktorlerdendir. Yukarida bahsedildigi tzere Almanlar Haydarpasa’dan,
Ankara ve Konya’ya uzanan demiryolu imtiyazini almiglardi. 5 Mart 1903 tarihinde
imzalanan imtiyaz anlagmasi ile beraber, Konya’dan baglayan 200 kilometrelik ingaat
ivedilikle tamamlanmigti. Uzun bir miiddet galiymalara ara verildikten sonra 1914 yilinda
Pozanti ile Toros arast ve Amanos Daglar1 hari¢ Istanbul-Bagdat hatti tamamlanabildi.
Bagdat Demiryolu hatti diginda dénemin 6nemli bir demir yolu ag1 da Hamidiye Hicaz
demiryolu agidir. 1908 yilinda tamamlanarak padigahin tahta geg¢mesinin 32.
yildéniimiinde Medine’de hizmete baglamigtir.

II. Abdilhamid déneminde 5.792 kilometrelik demir yolu ag1 insa edilmistir. Bu oran
Osmanli Devleti'nin en bagindan itibaren yaptigi 8.334 kilometre uzunlugundaki
demiryollarina gore hayli biiyiiktiir. Yapilan demiryollarinin 4.138 kilometresi ise Ttirkiye
Cumbhuriyeti sinirlar igerinde kalarak yeni rejime intikal etmigtir (Colak, 1948).

Fakat devralinan ulagim yollar1 On Yillik Harbin getirdigi yipranma ile beraber bozulmaya
karg1 direnememigtir. Milli bir devlet kurma gayesinde olan kurucu kadro 6ncelikle yabanci
isletmelerin elinde olan demiryollarini devletlestirerek, yeni hatlar agmaya caligmigtir.
Ulagim hamleleri sadece demiryollarindan miitesekkil degildir. Kara yollar1, deniz yollar
ve hava yollann da gelistirilmeye ¢ahgilmigtir. 1923-1933 yillar1 arasinda agirlikh tercih
demiryollarma verilmigtir. Bu duruma ragmen bu yollar arasmda kara yollar1 da inga
edilmigtir. Nafia Vekaleti tarafindan yapilan baghca yollar sunlardir: Istanbul-Edirne Asfalt
yolu (328 km), Balya- Canakkale Asfalti yolu (160 km), Trabzon-Iran Transit Yolu (642
km). 1933-1938 yillar1 arasinda ise 1089 km yeni kara yolu insa edilmistir. Kara yolu
yapimina 6nem verilmekle beraber, ekonomik olumsuzluklardan dolayi istenilen seviyede
ger¢eklesmemigtir.  Milli Miicadele’nin yarattigi kaynak eksikligi, akabinde Diinya
Ekonomik Buhram ve II. Dinya Savagi'min getirdigi ekonomik dar bogaz bu durumun
sebepleri arasindadir. Savagtan sonra kara yolu yapimina yeniden agirlik verilmigtir. 1950

yilinda Kara Yollar1 Genel Midirligi kurularak caliymalara ivedilik kazandirilmigtir
(Yakup, 1933).

Yurdu “demir aglarla” érme gayesinde olan Tirkiye Cumhuriyeti, demir yollar: ingaatina
biyik 6énem vermigtir. 1938 yilina kadar inga ettigi baslica hatlar sunlardir: Kiitahya-
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Balikesir Hatt1 (252 km), Ankara-Kayseri Hatt1 (380km), Kayseri-Sivas Hatt1 (222 km),
Ankara-Sivas Hatt1 (380 km), Sivas-Erzurum Hatti (548 km), Fevzipasa-Diyarbakir Hatt
(508 km) (Yakup, 1933).

Osmanli Devleti’nde deniz ulagimi olarak yerli vapurlarin nakliyesi, 19. ytizyihn baglarinda
icra edilmeye baglanmis, 1847°de Bahriye Nezareti tarafindan Avrupa’dan alinan bir
vapurla Istanbul-Gemlik-Izmit-Tekirdag hatti ulaggma agilmigtir. Daha sonra bu hat
Fransiz sirketine devredilmistir. 20. yiizyil baglarinda Osmanh Devleti’ndeki gemi sayisi 45’1
ge¢mezken, 1915°te sayist 73’4 bulmustur. I. Diinya Savagi esnasinda ticari gemilerin
digman tarafindan tahrip edilmesiyle ticaret filosu daha da kiigilmustir. Osmanh
Devleti'nden Turkiye Cumhuriyeti’'ne islenebilir vaziyette, sadece 35.000 tonluk bir filo
miras kalmigtir.

Turkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasindan sonra Kabotaj Kanunu ile birlikte, milli bir deniz
politikas: gelistirildi. 1930 senesinde Tiirk ticaret gemilerinin sayist 240°a ulagmig ve 10 yilik
siire zarfinda tonaj 3 kata yakin artarak 95.000’e yiikselmigsti. Ayrica bu dénemde yabanci
sirketler elindeki Istanbul ve Izmir Limanlari, Haydarpaga Limani devletlestirilmig, 1939’da
askeri sebeplerle Maltepe, Mudanya, Mersin ve Iskenderun iskeleleri inga edilmigti (DPT,
1964).

Osmanl’’da ulaggm agimin en ge¢ kolunu hava yollarn olusturmaktaydi. Harbiye Nazin
Mahmud Sevket Paga’min emri ile 1 Haziran 1911'de Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i
Miistahkeme Umum Mifettigligi’'ne bagh bir Tayyare Komisyonu kurulmustu. Bu ¢ekirdek
orgut ile Turk Hava Kuvvetlerinin temelleri atilmisti. 1912 Ocak ayinda bugtinki Yesilkoy
Hava Limani'min kuzey simirmda bulunan Safrakéy'de 2 hangar ve 1 meydan insa edildi.
Ayni yihin subat ayinda Fransa'dan ugaklar satin almarak 15 Mart 1912'de Istanbul'a
getirildi; ilk pilotlar Fesa ve Kenan Beyler bunlarla uctular. Safrakdy'deki ik hava orgiitt 3
Temmuz 1912'de Yesilkéy Hava Mektebi olarak hizmete girdi.

Turkiye’yi Avrupa’ya baglayan ilk ticari hava hatti, Franko-Romen Hava Seyriisefer
Kumpanyasi'min 1922’de Istanbul’a indirdikleri hat oldu. 1924’te “Aero Espresso Italiana”
sirketine 20 sene siirecek bir imtiyaz verildi. Bu sirket Ankara- Istanbul-Tzmir ve Brindizi’ ye
strekli seferler yapmak istemigse de faaliyet alan1 ancak Istanbul-Atina-Brindizi hatt ile
sinir kaldi. 1925’te Alman Junkers Tayyare Sirketi ile askerl ve ticari ugak fabrikasi
kurulmas: amaciyla bir sdzlesme imzalandh.

Havayollari ile tasimacilik devlet eliyle ilk defa 1933’te Milli Savunma Bakanhgi’na bagh
olarak isletildi. Ay yil Havayollar1 Devlet I§letme Idaresi 5 ugak ve 28 personel kadrosu
ile ige baglammgti. Sivil havacihgin gelismesi igin askeri hava alanlari da kullanildi.
Havayollar1 Devlet Isletme Idaresi 6 kigilik De Haviland tipi ugaklarla Istanbul-Ankara
seferine basladi. Bu seferlere daha sonra Istanbul- Izmir, Ankara-Adana da cklendi. 6 ucak
sayist 1944°¢ gelindiginde 12’ye ulagmigti. Hat sayisi Ankara, Adana, Afyon, Antalya,
Diyarbakir, Elazig, Erzurum, Izmir, Istanbul, Konya, Sivas, Van ve Gaziantep’i birbiri ile
baglayan 7 hatta ¢ikarildi (Demir, 1977).

1940’lar itibari ile ulagtirma sektériinde kara yolu tagimacihgmin 6n plana ¢ktg
gorilmektedir. Amerika’dan gelen heyetler onculigiinde kara yolu uzerine plan ve
programlar hazirlanmaya baglamigtir. Demokrat Parti’nin iktidara gelmesi ile beraber
demiryolunun yerine agirlikh olarak kara yolu inga etme politikas: izlenmeye baglamugtir.
Kamu maliyesinin demiryolu maliyetlerini kargilayacak seviyede olmamasi, iilkedeki gehir
ve koylerin dagimk vaziyette olmasi, niifus hareketliliginin yavag olmasi nedeniyle demir
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yolu ingast mantikli gelmemigtir. Buna ragmen demiryollarinin mevcut hatlarinm
modernizasyonu hususunda ¢aliymalar yiratalmustir. 1950°de kara yolu uzunlugu, 47.080
km iken, 1960’ta 61.000 kilometreyi agmigtir. Demiryollar: ise 7.671 kilometreden, 7.895
kilometreye yiikselmistir (Ozdemir, 2006).

Savunma Sanayi

Savunma sanayii, bir devletin ordusu icin gerekli olan harp silah ve araclarim tasarlayan,
geligtiren, Ureten, 6zel ve kamuya ait kuruluglardan olugan bir sekt6rdiir. 18. yizyilldan
itibaren Avrupa’da baslayan teknolojik gelismeleri takip eden Osmanli Devleti, Avrupa
Devletleri ile harp sanayii alaninda miicadele etmekte zorlanmigtir.

Osmanl devri harp sanayinin 6nemli fabrikalari arasinda yer alan ve Zeytinburnu’nda
bulunan Demirhane, silah imali i¢in gerekli malzemeleri tretmekteydi. Ayrica
Bakirkéy’deki Baruthane de yerli siyah barut iiretimi yapmaktaydi. Buna ek olarak kereste
ihtiyacin1  kargilamak igin 1878 yilinda Hendek, 1893 yilinda Bayramig’te kereste
fabrikalar1, barutun hammaddesi olan gtihergile imali i¢in de Istanbul, Konya ve Kayseri
illerinde githercile kalhaneleri agildi. IT. Abdtilhamid déneminde, Zeytinburnu’nda Sultan
Abdiilmecid déneminde kurulan agir sanayi kompleksine Dumansiz Barut Fabrikas1 da
Turk-Alman ortak tegebbtsii olarak eklendi. Deniz harp sanayii alaninda da yerli gemi
tretmek icin tegebbiislere girigildi, ancak bunlar beklenilen neticeyi vermedi.

Osmanli Devletinin ordu teskilati igerisinde 1832 yihindan sonra faaliyet gosteren
Seraskerligin 22 Temmuz 1908 tarihinde yeniden teskilatlandirlmasim miiteakip 1909
yilinda s6z konusu nezarete bagh olarak Imalat1 Harbiyye-i Umumiyye Mudirligi
kuruldu. Bu mudurlik, Sultan II. Mahmud déneminde kurulmug olan Tophane
Miigirligi'nin bir devamu niteligindeydi. O donemde 5.000’e yakin galigani ile dénemin en
biiyiik tiretim tesislerinden biriydi. Istanbul’da Imalat-1 Harbiyye fabrikalari, Balkan
Savaglar1 sebebi ile Anadolu’ya taginmak istenmis ancak Birinci Dinya Savagi’nin
baglamas1 bunu engellemigti. I. Diinya Savast sonrasinda Osmanl Devleti imzaladig
Mondros Ateskes Antlagmasi geregi, askeri fabrikalarinm 6nemli bir boliimiinii iglevsiz hale
getirmek veya kapatmak zorunda kaldu. Imalat-1 Harbiyye Mudurligi, Istanbul isgalinden
sonra Anadolu’da baslayan miicadele igin silah, cephane ve askeri malzemelerin temini
amaciyla Anadolu’da yeniden teskilatlandirnldi. Imalat1 Harbiye Grubu olarak
adlandirlan s6z konusu teskilat, Ttrkiye Gumbhuriyeti’nin bir¢ok bélgesinde (Tophane,
Feshane, Baruthane, Ayazma ve Agach, Beykoz, Tahiniye, Bez ve Zeytinburnu
Fabrikalarinda, Karadeniz, Hadimkoy, Canakkale depolarinda, Cobangesme, Karaagac,
Piri Paga, Zeytinburnu) faaliyet gosterdi. Anadolu’daki ilk askeri fabrikalarin kurulusu ise
Mustafa Kemal Paga’nin Anadolu’ya ge¢mesi ile basladi. Bu fabrikalar ve tesisler 1921
yilimin Ocak ayindan itibaren Askeri Fabrikalar Umum Miudurligi'ne bagland: (Tetik,
2018).

Askeri fabrikalar Milli Miicadele 6ncesinde ve sonrasinda her tiirlii silah ve mithimmat
treten yerler oldular. 1921 yihinda _imélat—l Harbiyye caliymalar1 daha ¢ok Ankara
gevresinde toplanirken, 1922 yilinda Istanbul’da farkli subeler agilmis ve ¢ahsmalar hiz
kazanmigti. Bu dénemde Imalat-1 Harbiyye Dairesine bagh olarak ¢alisan bir¢ok fabrika
mevcuttu. Bunlar arasinda Ankara Silah Tamirhanesi, Ankara Top Mithimmathanesi,
Marangozhane, Eskigehir Silah Tamirhanesi, Keskin Figek Imalathanesi, Kayseri ve Konya
Tamirhanesi, Erzurum I§ Ocagr yer almaktadir. 1922 yilinda Imalat-1 Harbiyye’ye Fen
Heyeti, Idare Riyaseti, Teftis Heyeti, Tecribe Muayene Heyeti, Zat Isleri, Muhasebe,
Mubayaa ve Yollama subelerinin eklenmesi ile beraber teskilat geniglemis ve ¢aligmalar: hiz
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kazanmigtir. Osmanh doneminde dustintlen harp sanayini Anadolu’ya tasima projesi de
Ankara-Kirikkale ekseninde 1930°1u yillarda gerceklesmigtir (Ersoy, 2015).

Milli Micadele sonrasi savunma sanayinde ilk 06zel sektor fabrikasmni Sakir Zumre
kurmugtur. Kurulan fabrika, Ttrk ordusunun silah ve cephane ihtiyacin1 6neml 6l¢tide
karsilamigtir. Tirk Hava Kuvvetlerinin 100, 300, 500 ve 1.000 kilogramlik bombalar: ve
Thrk denizalti su bombalar: bu fabrikada tiretilmigtir. Hususi kara harp sanayii sektérinde,
Tirkiye Cumhuriyeti’ne katkilari olan bir bagka isim ise Nuri Killigil’dir. Milli Savunma
Bakanhgr'min Nuri Killigil’e verdigi destekle tabanca fabrikasi acilmig ve tretime
gecilmigtir.

Askeri fabrikalarla beraber deniz ve hava harp sanayiinde de gelismeler yaganmistir. 1924
yilinda Bahriye Vekaleti kurulmug ve deniz giicii gelistirilmeye calisilmigtir. 1928 yilinda
Bahriye Vekaleti, Midafaa-1 Milllye Vekalet'ne baglhh Deniz Mustesarhgina
dontgstiralmugtir. 1920’ yillarinin ortalarindan itibaren tersane kurma caligmalar: da
baglatilmigtir. Bu dénemde Hali¢, Golctk, Taskizak ve Camialti tersaneleri Tiirk Deniz
Kuvvetleri’nin ihtiyaclarini kismen kargilamaya ¢aligmugtir. Ama gemi ingaatinda ithalata
ve yabana teknolojiye bagimlilik devam etmistir.

1talya’mn 1911 yibinda Trablusgarp iggali, Tirk tarithinde havacilik ile ilgili adimlarin
atilmasina sebep olmugtur. S6z konusu savasta ugaklarin yaptiklari simirh gérevler, dénemin
yoneticileri tarafindan ele alinmig ve degerlendirilmigtir. Bunun sonucunda 11 Haziran
1911°de Kitaat-1 Fenniyye ve Mevaki-i Miistahkeme Umum Miifettigligi’ne bagh olarak bir
tayyare komisyonu olusturulmustur. 1925 tarihinde Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulmug ve
caliymalann hiz kazanmas: ile beraber ucak fabrikasi kurulmasi da giindeme gelmigtir.
Nitekim Cumbhuriyet’in ilk yillarinda Atatiirk’iin direktifleri tizerine Kayseri’de bir ugak
fabrikast kurma karari alinmigtir. Alman Profesér Junkers’in baginda oldugu Junkers Ucak
Fabrikas1 Anonim Sirketi ile anlagma imzalanmugtir. Ekim 1926 tarihinde biiyiik bir térenle
soz konusu fabrika caligmalarma baglamigtir. Kayseri’de kurulan fabrika, 1928 yilinda,
firmanin  yiiktimliliiklerini yerine getirmemesi nedeniyle kapatilmistir. Sonrasinda
Amerikan Curtiss Aeroplane and Motor Company firmasiyla sézlesme yapilmigtir.
Kayseri’deki fabrikaya ek olarak, 7 Eylil 1925’te Eskisehir’de de onarim ve montaj iglerinin
yapilmasi i¢in fabrika kurulmasina karar verilmistir. Turkiye’de hava harp sanayii igin
atilan diger 6nemli adimlardan biri ise Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ugak Fabrikasi’nin
kurulmasidir. S6z konusu fabrika 1947 yihna kadar 116 ugak ve 56 planér imal etmigtir.
Hig stiphe yok ki hususi bir miitesebbis olan Nuri Demirag’in hem askeri hem sivil havacilik
alanlarindaki gayretleri de zikre degerdir. Istanbul Besiktag’taki ucgak fabrikas,
Yesilkoy’deki ugus okulu gibi gabalari, ¢esitli siyasi ve buirokratik engellemelerle sekteye
ugradiysa da jet 6ncest dénemde Tirk sanayiinin havacilik alaninda belirli bir kapasite
geligtirebilmis olmasinin delilidir (Evsile, 1992).

Cumbhuriyet'in ilanindan sonra Tirkiye Cumhuriyeti'nin harp sanayii gelisimi Askeri
Fabrikalar Umum Mudiirliigh tarafindan yiritilmistir. S6z konusu mudurlik olduk¢a
6nemli hizmetler yapmig ve Turkiye Cumhuriyeti’nin ihtiyaclarim gidermeye ¢aligmugtir.
Ozellikle 1940’h yillarda yasanan ekonomik zorluk ve savag sartlan iiretimi olumsuz
etkilemigstir. Askeri fabrikalarin, Tirkiye Cumhuriyeti'nin silah ve mithimmat ihtiyacini
kargilamasi i¢in yeniden tegkilatlandirma ¢aligmalar: yapilmig ve 15 Mart 1950 ve 5591
Sayilh Kanun’la Makine ve Kimya Endistrisi A.S. (MKE) kurulmustur. Askeri Fabrikalar
Umum Midirligi’nin tim varhgt MKE’ye devredilmigtir.
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Saghk

Osmanl Devleti 19. ytzyildan itibaren saghk alaninda yenilikler yapmaya baslamustir.
Buyiik saghk kurumlarimim tesisi, tip egitimi, saghk memurlarinin istthdami, tip anlayigimin
modernlegsmesi bu yenilikler igerisindedir. Bununla beraber iilke sathinda teskilatlanma
olusturularak, devlet tasraya hekimler gondermeye baslamistir. Izmir’de 1851, Edirne’de
1888, Bursa’da 1879°da “Gureba” adiile hastaneler agilmaya baglanmigtir. IT. Abdiilhamid
doneminde ise “Gureba” isimli hastaneler isim degistirerek “Hamidiye” hastaneleri adiyla
acilmaya baglanmustir. Bunlardan en tnlisi 1905 yilinda agilan Hamidiye Etfal
Hastanesi’dir. Osmanli cografyasi icerisinde II. Abdiilhamid’in dogum giintinde 30 Aralik
1898 yihinda acilmig Giilhane Askeri Hastanesi, ilk modern hastane 6zelligindedir (Clavmak
& Cavmak, 2017).

1871 yilinda halkin saghk hizmetlerini dizenlemek gayesi ile Idare-i Umiimiye-i Tibbiye
Nizamnamesi yayinlanmigtir. Bu nizamname ile devletin farkhh cografyalarma hekim
gonderilmesi diigtintlmiugtiir. Ayrica “Sihhiye Miifettiglikleri” ile “Memleket Tabiplikleri”
tesis edilmigtir. Istanbul’da 1893’te Beyoglu Zikur Hastanesi, 1898’de Dartilaceze
Hastanesi, 1905°te Hamidiye Etfal Hastanesi, 1909°da Cerrahpasa Hastanesi tesis
edilmesine ragmen, 1905 senesinde Osmanl vilayetlerinin 32’sinde ve 9 sancakta hala
hastane mevcut degildi. Istanbul disinda askeri hastaneler disinda 40’1 bulan sayida hastane
vardi ve devlet teskilatinda istthdam edilen doktor sayis1 405°ti (Uyaniker, 2014).

Milli Micadele’nin baglangicinda Ankara’da kurulan TBMM Hikimeti'nde Mayis
1920°de Sihhiye ve Muavenet-i 1(;timaiye Vekaleti (Saghk ve Sosyal Yardim Bakanligy)
kurulmug ve Dr. Adnan Bey (Adwar) Saghk Bakani olarak secilmigtir. Bu donemde saghk
alaninda izlenecek politikalar soyle siralanmugtir; saghk tegkilatini kurmak ve gelistirmek,
salgin hastaliklarla miicadele etmek, hekim ve diger saghk personeli agigini kapatmak,
¢ocuk olimiini azaltmak ve niifusu arttirmak, yurtdigindan gelebilecek tehditlere karst
tedbir almak. Milli Miicadele boyunca sitma, frengi, ¢igek ve trahom gibi hastaliklar salgin
halindeydi. Tifo, tifiis ve kuduz vakalarina da sik¢a rastlaniyordu. Bu dénemde sitmaya
karg1 koruyucu ilaglar dagitildi, ¢icek hastaligindan halki korumak icin ¢igek agis1 yaninda
kolera, tifiis, kuduz agilar1 da tretildi. 1922-1923 yilinda ilk defa bayanlar tip fakiiltesine
ogrenci olarak girdiler. 1927 yilinda da Haydarpasa Tip Fakiiltesi'nden bayan doktorlar
mezun olmaya bagladi. Salgin hastaliklarla miicadele etmek igin 1922 yilinda 337 Hekim
ve 434 Sihhiye memuru goreve baglatildi. As1 hususunda Hifzissthha kurulusu ¢alismalarim
stirdiirdii (Ozpekcan, 1999).

1923 yilinda tilkede toplam 554 hekim vardi. 100.000 niifusa diigen hekim sayis1 5°ti. 1924
yihnda Haydarpasa ve Izmir hastaneleri agilmig ve bu hastanelerin ytizde 70’1 veremlilerin
kabulii ve tedavisine tahsis edilmigtir. 1925’te Sivas’ta 449.265, Istanbul’da 2.821.328 ¢igek
agist dretilip dagitilmigtir. Tetanos ve dizanteri serumu tiretimine agirlik verilmistir.

1923-1933 yillar1 arasinda izlenecek saglik politikasi, dogum éncesi ve dogum sonrast bebek
oliimlerini azaltmak, salgin hastaliklarla savag, doktor ve saglik personeli sayisini arttirmak
olarak belirlenmistir. Turkiye’de asilama hizmetlerinin rutin olarak verilmesine 1930°da
baglanmug, cicek, bogmaca, tetanos, kizamik asilar1 uygulanmaya baglamigtir. 1930 yilinda
Tirkiye’de 1.182 hekim mevcuttu ve 100.000 nifusa 8 hekim diigmekteydi. 1933 yilinda
yeni kurulan devletin 10. yildénimiinde doktor sayisi 1.211° e yitkselmigtir. Bu say1 1940’ta
ise 2.387°dir (Saglhk Bakanhgi, 2000).

1947 yilinda uygulamaya konulan “Birinci On Yilik Milli Saghk Plani” ile iilke 7 ana
bolgeye ayrildi. Kuduz vakas: 6liim oranlar biiytik oranda dugtriilmis, tifiis vakalarinda
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gerilemeler yasandi. 1947°de kanser konusunda ilk teskilatlanma olusturularak Tirk
Kanser Aragtirma ve Savag Kurumu kuruldu. 1950 ile 1960 yillan arasinda yatakl tedavi
kurumlarinin gelismesine oncelik verilirken koruyucu saghk hizmetleri ikinci plana itildi.
Saglik ve Sosyal Yardim Bakanhiginin bunyesindeki devlet hastaneleri on yillik siirecte
41’den 94°¢, saglik merkezleri de 22°den 283’e yiikseldi (Tekin, 2011).

Sonug

19. yuzyilin ortalarinda Osmanlh Devleti'nde temelleri atilmaya baslayan yerli tretim ve
sanayilesme cabalari, CGumhuriyetin ilk yillarindan itibaren milli bir sanayi hamlesine
doniiserek giinimiiziin savunma sanayiindeki gelismeleri dahi en azindan inang, azim ve
kararhhk yontyle etkilemis goriinmektedir. Zira ¢ok kit ve neredeyse elde olmayan
kaynaklarla baglayan bu siirecte alinan mesafe, 1912-1922 yillar1 arasinda buyiik oranda
tahrip olsa da Cumbhuriyet’in ilk yillarinda yeniden baslatilmis ve 1960’a kadar tiirli
imkansizliklar icerisinde devam ettirilmeye cahsilarak sanayilesme stireci tekrar ve tekrar
denenmistir.

Esas itibariyle her iki donemde de temel itici gii¢ askeri gerekliliklerdir; bir bagka ifadeyle
devletin ve milletin bekasidir. Yine her iki donemde de kargilagilan en biiytk sorun ise
sermayenin yoklugudur. Benzerlikler itibariyle her iki donemde de 6nce idari sistem sonra
toprak ve vergi meseleleri giindeme alinmig; bunlann ardindan demiryolu alanindaki
altyapr faaliyetlerine girigilmig ve yine yaklagtk olarak aym sirayla okul, hastane ve
imalathaneler agilmaya baglanmistir. Elbette bunlar devlet eliyle yapilmis, sanayilesmenin
seyri ve sonugclari itibariyle de Avrupa’dakine benzemeyen, Tirkiye’ye 6zgii farkl bir tarihi
stire¢ vuku bulmugtur.
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